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eg blir nesten litt skremt
ferste gang jeg ser mon-

ster-RIB’en. Den engelsk-

~ produserte Tornado 11 ser rett
. 0g slett overmotorisert ut der

den dupper ved flytebrygga, og
lengde/bredde-forholdet er hel-
ler ikke helt i samsvar med hva
jeg tidligere har setti RIB’er; den
smale, ravnsvarte farkosten ser
ut som noe antiterrorstyrkene
har i beredskap for mindre trive-

lige oppdrag. Macho, med andre
ord.

Ved Hustadvika Gjestegard
utenfor Molde blaser det kuling
mens merket faller pa. | korte
perioder drypper det kaldt regn
fra raskt forbipasserende skyer.
Det er en noe foruroligende inn-
ledning til en vestlandstur rundt
Stad. Her ma man sette sin lit
til at skrog, utstyr og elektronikk
ikke vil svikte.

Fra Molde til
Bergen 1 Tornado: Il
med 3x275 hlz

MercuryVerado

Vestiandskysteniseft 'ra _
~ Hurtignutajer. sikkertivel{og
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Krevende montering

Et mannskap pa seks jobber in-
tensivt med & ferdigstille baten,
som kom til landet for en uke
siden. Skruing, montering, spe-
sialtilpassing og fininnstilling av
de tre enorme Verado 275 hk-
firetakterne har tatt bade dager
og netter. Europas til na sterste
trippelinstallasjon fra Mercury
monteres ikke pa ren rutine,

skal vi tro lokal Mercury-ekspert
Ronny Restad og Marine Po-
wers utsendte, Lasse Saetre.
Mest spent av alle er nok den
ferske eieren, Tore Karlgard.
En blanding av spenning og
forventning har teeret pa natte-
spvnen denne uka. Na skal en
gammel drem snart realiseres:
Baten skal benyttes til fjordraf-
ting i Oslofjorden, der Tore @n-
sker & satse pa det voksende




event-markedet. At det finnes
fartsglade kunder pa @stlandet,
er han ikke i tvil om. N& gjen-
star det bare a fa doningen trygt
rundt kysten i lepet av de to pa-
felgende dagene.

— Dette har jeg jobbet lenge
for, gliser tronderen, mens hans
skrur inn den siste slepekroken
i baugen sammen med kamera-
ten Kristian.

—To ar og 2,5 millioner kroner

har gatt med for & realisere dette
prosjektet, og na er det snart
klart for start. Nesten uvirkelig!

Kier oss riktig

Etter fire timer sevn, en kart-
gjennomgang og en god frokost,
er vi tilbake pa brygga. Samtlige
kler seg i overlevelsesdrakter,
hjelmer og slalambriller, og pak-
ker ned alt av bagasje i batens

spesialbygde stuverom. Vi er
klare for storhavet.

Vare to svenske turdeltakere
tar plassen bak konsollen. Det
er ingen tilfeldighet. Per Wes-
terlund og Andreas Isaksson
har begge ferererfaring fra den
svenske marinen, og er i dag
profesjonelle kjoreinstrukterer
i selskapet Specter AB, som
driver opplaering av fartspiloter i
batbransjen. Na er de menstret

pa for & fa oss trygt over noen
av de hardeste sjemilene langs
norskekysten. Det kreves kom-
petanse for slikt i en 11 meter
lang RIB med 825 hestekrefter.
Storsjeen lar ikke vente pa
seg. Rundt odden, og det kjen-
nes som om vi er midt pa havet.
Late denninger, moderat vind og
en lovende blafarge pa himme-
len serger likevel for optimisme
om bord. Kanskje dette ikke blir »
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« sd hardt, likevel? Tore, Lasse, Kris-
tian og undertegnede far likevel
raskt testet ut de nymonterte Ull-
man-stolene i rustfritt stdl og kev-
lar.

Gassdemping og bladfjering
gjgr dem gode & ha under baken nir
farten n@rmer seg 40 knop. Stolene
demper mykt i bglgedalene, og snart
venner jeg meg av med i ta av st@-
tene med beina i dgrken. Hver av de
tolv stolene om bord koster 25 000
kroner. Da skjenner du hvorfor de
ikke finnes i sa mange biter.

Teyelig skroy

Per har ikke kjert Tornado 11 fgr,
og prover seg forsiktig fram 1 bgl-
gene den ferste halvtimen — for-
siktig” betyr her under 50 knop.
Snart feler han seg tryggere, og vi
merker en gradvis gkende lekenhet
fra Knoll og Tott bak konsollen. Det
lange skroget gir rett og bastant i
vannet, men gir fra seg et markant
og hult drgnn hver gang det treffer
de store denningene. Lyden venner
vi oss raskt til, i visshet om at baten
er bygd for denne typen aktivite-
ter. Det vinylesterbaserte skroget
er mer tgyelig enn standardiserte
fritidsskrog og tiler en stgyt eller
tusen. Om det er noe som kneler, s
er det oss om bord.

I marinaen ved Molde sentrum
fyller vi 1000 liter bensin i den
langsgdende, spesialtilpassede tan-
ken. Et par Pepsi og noen kroneis
merkes ikke pid denne regningen.
Som ventet koster det flesk a leke
seg med tre Veradoer akter: Pa full
spiker, i dette tilfellet rundt 65 knop,
har Lasse regnet seg fram til et for-
bruk pa 330 liter i timen. Det skulle
bli rundt 4300 kroner pr. time, el-
ler n@ermere 72 kroner i minuttet.
Turen Molde—Bergen ville blitt ve-
sentlig rimeligere med drosje — selv
pa natt-takst. Heldigvis halveres
forbruket ved cruisingfart pa rundt
40 knop.

Er turen over?

Finmekanikk og elektroniske dup-
pedingser har en tendens til a trg-
ble, serlig pa jomfruturen. Det er
mye av grunnen til at mekanikeren
Lasse er med, og etter hvert viser
han seg da ogsd 4 vaere en nyttig del
av besetningen. En halvtimes tid ut
fjorden piper nemlig alarmen pa ba-
bord motor, og Per ma stoppe opp.
Vi tilter motoren, og etter en rask
bedpmming sgker vi havn i Bratt-
vig. Er turen over allerede?

Nei. Med laptop koblet til moto-
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Ronny Restad, Per Westerlund og
Andreas Isaksson jobber sent for a
fa baten klar fer avgang.

ren tar det Lasse bare ti minutter &
finne feilen. Et eller annet sted har
det Igsnet en kontakt. Noen fi mi-
nutter senere er problemet lgst. For
sikkerhets skyld fester vi resten av
ledningene med spinnakerteip. Vi
vil ikke oppleve noe tilsvarende ute
ved Stad.

I fin medvind, og med nytt og
friskt mot, koster vi pa ut forbi
Volda og Ulsteinvik. Fjellene ligger
pittoreske og soler seg i formid-
dagslyset, og langs toppene blinker
det i spredte sngflekker. Under oss
er vannet bermudagrgnt — en vak-
ker farge som skyldes algeinnholdet
i fjordene — og hvite strender rundt
om styrker fglelsen av d vere pd en
helt annen del av kloden.

Svenskene bak konsollen er im-

ponert. Dette er noe ganske annet
enn Bohuslinkysten.

— Ikke rom for
misforstaelser

A fgre en slik bat i hgy hastighet,
uten at det gar pa liv og helse lgs,
er ingen enkel oppgave. Her kreves
det full konsentrasjon hele veien.
Per og Andreas jobber godt sammen
bak konsollen; Per har kontroll pa



Lasse (fra v.), Tore og Andreas
planiegger ruten mellom Molde og
Bergen.

spakene mens Andreas leser kart.
Praten gir nesten ustanselig, og til
tider ma det ropes for a overdgve
motorene bak dem.

— Riktig kommunikasjon er vel-
dig viktig i hastigheter som disse,
forklarer Andreas. — Vi mangvrerer
etter et system kalt SSFK, benyttet

ser gir jeg instrukser pa svingpunkt,
styrepunkt og eventuelle farer un-
derveis, og Per gir tilbakemeldin-
Pa den miten oppstir ingen
orstielser, for det har man ikke
rom for ndr det gar fort pi sjgen.
Kartplotteren indikerer ruten vi
fglger, men er ingen viktig brikke
i dette spillet.
— Elektroniske kart kan vise feil.
Vi bruker alltid papirkart for 100

Lasse feilsgker etter at babord motor sa stopp.
Snart var vi ute pa sjeen igjen.

Kommunikasjon er viktig under
hastighetsnavigering. Per (til v.)
styrer, mens Andreas leser kartet.
prosent sikkerhet, forteller An-
dreas.

Ved Sande er det slutt pa fjord-
idyllen. Bglgedalene blir snart
riktig dype, og kort tid senere er vi
ute blant de mest respekterte sj@-
klippene langs kysten. I den store
sammenhengen viser nok Stad seg

fra den hyggelige siden i dag, men
med bglgehgyde rundt tre meter er
overgangen stor for mannskapet om
bord. Langt fremme i biten oppnar
vi en fallhgyde som gir sug i ma-
gen.

De som tror at RIB er en t@rr far-

ar tro om igjen: Jevnlig far vi P
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kost,




o reale saltvannsdusjer inn i biten, og

snart er alle vite til skinnet. Med
stadige farts- og kursendringer
mangvrerer Per biten forbi bren-
ningene, og holder imponerende 20
knop 1 snilt.

— Dette er som a danse mellom
belgene, kommer det fra Kristian.
En dekkende beskrivelse.

En halvtime senere glir vi rolig
inn til kaia i Malgy. Samtlige er
klare for en pause ni. Gatene i den
lille byen er stille, og vi finner oss
en uterestaurant 4 tgrke pa.

— Jeg fikk ideen til konseptet for
to dr siden. Etter en runde i en til-
svarende bat, ble jeg fullstendig bitt
av basillen. Jeg var trgtt av data-
bransjen etter mange ar med hard
jobbing og lange dager, og bestem-
te meg for 8 komme meg ut av ni til
fem-livet, forteller Tore.

— Da jeg farst bestemte meg, kjor-
te jeg lgpet helt ut. En Tornado med
tre Veradoer var det rdeste jeg kunne
tenke meg, s jeg gikk for det. Dette
blir noe helt nytt og fartsfylt, og jeg
gleder meg som en unge til 4 ta fatt
pé jobben!

Kregker seg i fartsvinden

Det er min tur til & ta over spakene.
Verados kontrollboks sitter godt i
handen, og rumpa er plantet i Ull-
man-stolen. Jeg trimmer ned far

jeg slipper kreftene 1gs. Tre svarte

klumper hviner bak meg idet béten
smetter opp i plan, og etter noen
svaert fa strakser, ligger Tornadoen
i over 40 knop. Noen knepp pa po-
wertrimmen, og det lange skroget
Igfter seg ut av vannet.

Denne biten er si rank at jeg i
begynnelsen vegrer meg for & vri
pa rattet. Men smétt om senn fgles
skroget mer samarbeidsvillig enn
ferst antatt. Lett banker RIB’en seg
over mgtende bglgekanter, legger
seg godt i svingene og gir et kom-
pakt og fint inntrykk. At fererpo-
sisjonen er sa langt akter gir imid-
lertid enkelte utsiktsbegrensninger

Tekniske data
Lengde: 11.5m
Bredde: 30m
Vekt u/motoar: 1250 kg

Pongtong, diameter: 0,5 m
Antall personer: 24

Maks motor: 3x300 hk

CE: A

Toppfart testmodell: 65 kn

Pris testmodell: ca. 2 500 000 kr
Oslofjord Rafting

TIf. 951 10 397 :
www.oslofjordrafting.no

Uliman-stolene er konstruert av
svensken Johan Uliman. De gir
god demping for passasjerene, sa
fremfarten blir levelig ogsa i store
hastigheter.

mot sjgen rett foran béten, si her
ma jeg folge belgene og planlegge
kjgremg@nsteret ngye.

Og for noen krefter. Jeg smeller
gasspakene i dashbordet og kjen-
ner alle 825 hestene rive tak i ba-
ten. Passasjerene foran meg krgker
seg sammen i fartsvinden og gisper
etter luft. Brillene lager merker i
ansiktet der vi bykser fram pa vest-
landsfjorden og adrenalinpumpa

jobber pa spreng i alle skrottene

om bord.
65 knop over bglger i en Tornado
11 med 3x275 hk Mercury Verado
har den effekten pa folk.
frederik.finnes @ hm-media.no

Full fres ut fra
~  Molde.

Andreas tar en
pust i bryggen
etter timer pa
sjeen.

Kristian og
Tore nyter
utsikten rett
nord for Malgy.

Bergen hy tar oss imot etter rundt seks effektive timer pa sjgen.




